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Introducció

I. Actualment no és necessari disposar d’un mapa per recórrer una 
ciutat i orientar-se en ella. La visió cartogràfica de conjunt ha estat 
substituïda per l’eficaç aproximació que ofereix la pantalla del telèfon 
mòbil, una visió fragmentada però carregada de detalls d’informació. 
Aquesta hiperinformació nodal sobre un lloc, permet de manera àgil i 
immediata geolocalitzar on som i com dirigir-nos a la boca de metro, 
al pàrquing més proper o a un edifici en condició perifèrica sense se-
nyalització. No obstant això, l’entramat de relacions entre estructures, 
activitats, arquitectures i gent que és una ciutat queda invisible sota 
la quantitat descomunal de dades que acumula cada punt. EL GPS 
permet recórrer ciutats i paisatges sense l’ajuda dels mapes, permet 
consultar i acumular quantitat d’informació d’un lloc concret i alhora 
redueix dramàticament la possibilitat d’interpretar relacions espacials 
complexes que es donen a les ciutats. Es tracta d’una eina per nave-
gar que va en el sentit oposat a la informació general que oferien els 
mapes a guies com la Baedecker1 que incloïen, de manera compacta i 
en un espai mínim, informació sobre la ciutat, els seus monuments i 
museus, els horaris dels seus transports, la seva gastronomia, els preus 
d’hostaleria, els usos i costums locals. Els viatgers s’orientaven en ar-
ribar a un nou lloc gràcies a aquests llibrets de tapa vermella, que 
cabien en una butxaca, i s’aventuraven per aquesta ciutat desconeguda 
deixant-se guiar per ells. 

Aquests textos són una barreja d’opinions, suggeriments i propos-
tes, resultat d’una aproximació a la ciutat movent-se sense GPS. Són 
fruit d’un caminar menys orientat i més curiós, que necessita encara 
de mapes i històries per descobrir les raons d’un traçat, entendre la 

1. La col·lecció de guies Baedecker s’inicia el 1839 i com les guies Murray y les Taushnitz 
ordenen quantitat d’informació gràfica i estadística de les ciutats i esdevenen el full de ruta i 
d’entreteniment dels viatgers al llarg d’un segle. 
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bellesa dels seus carrers i arquitectures i les condicions de vida de la 
gent que hi viu. En resulta una sèrie d’observacions que s’han forjat 
després d’anys d’explicar l’evolució dinàmica de l’urbanisme de Bar-
celona i els encerts i desajustos dels projectes recents als estudiants 
d’Arquitectura de Barcelona. Els comentaris són sovint reacció a ini-
ciatives concretes i voldrien suggerir canvis per fer de Barcelona una 
ciutat millor.

II. Cada ciutat es presenta com un escenari particular i únic on es 
combinen, de manera irrepetible, les condicions de la geografia amb 
projectes de diferent caràcter en el temps. Les condicions del lloc —
els cursos d’aigua i la seva relació amb el mar, el relleu, les qualitats ge-
ològiques, els entorns naturals, però també les condicions climàtiques 
defineixen la precisa posició, orientació i encaix i són sovint determi-
nants per a la seva implantació i progrés. Una suma de múltiples pro-
jectes construeix l’estructura de la ciutat i configura la realitat material 
i l’organització bàsica de carrers, places i parcs, les infraestructures 
diverses, els monuments i espais simbòlics i els diferents barris. És 
aquesta la teranyina que dona suport i relaciona el conjunt d’activitats 
urbanes. Que aquest encaix entre geografia, geometria i arquitectura 
es concreti en una ciutat bonica, atractiva i pròspera com Barcelona és 
fruit de les condicions del lloc, de l’enginy dels qui van dibuixar l’ordre 
general, de la capacitat d’adequació i qualitat de l’arquitectura i de la 
vitalitat i ambició d’una població diversa i oberta al canvi. El paisatge 
urbà és sovint així, el resultat de la superposició i conflicte entre mol-
tes mans, moltes idees i molts projectes. 

III. El text s’ordena en quatre capítols que agrupen una constel·lació 
variada de textos i dibuixos. La condició litoral de Barcelona i la rela-
ció amb la resta d’espais lliures —el bosc a Collserola o el pla del Llo-
bregat— atorga a la ciutat una peculiar configuració geogràfica que és 
a la base de qualsevol hipòtesi de millora urbanística, temes que s’in-
clouen al capítol Fisiologia (1). Són qüestions que afecten el conjunt 
de la Metròpolis i que només té sentit imaginar superant la dimensió 

administrativa municipal. Anatomia de la ciutat (2) agrupa comentaris 
sobre carrers i places, que són el suport de la vida social i de l’activitat 
i del moviment, i també sobre els diferents barris que caracteritzen 
aquest mosaic de pedres i gent que és una ciutat. La gran Barcelona 
és una ciutat feta de ciutats i també pendent de construir l’Estructura 
de grans avingudes, (3) que donin continuïtat i sentit a aquest espai 
central de gran densitat. El capítol Dinàmica (4) reuneix observacions 
sobre com moure’s i sobre el metabolisme urbà, qüestions rellevants 
per adaptar la ciutat als temps.
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